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FAC-systemet kinnetecknas av att konstruk-
tionernas stomme bestir av stavar och balkar,
som sammanpressas vid varandra till ram- och
fackverk med sammankopplingsplétar, vilka
fastskruvas mot varandra. Dessa ramverk
uppbir sedan de rorliga delarna. FAC-syste-
met tilldter en rik omvixling i konstruktioner-
nas utseende. Man kan gora luftiga och gra-
ciosa mastkonstruktioner och tyngre kompak-
ta balkkonstruktioner eller kombinationer av

bida delarna.
P2 omslagets andra sida visas de viktigaste

delarna, som ingdr i de fasta och rorliga kon- |

struktionerna. P4 de fdijande fyra sidorna vi-
sas de vanligaste sammankopplingarna av sta-
var och balkar, vilka ingir i de fasta konstruk-
tionerna. P den dirpd foljande sidan 4r ett
sirskilt kapitel 4gnat anordningen av rorliga
konstruktioner.

De modellkonstruktioner, som denna in-

struktionsbok tillhandahéller, har skiftande
svirighetsgrad. Emellertid har vi i de forsta
konstruktionerna givit en utforligare instruk-
tion 4n i de senare. Tanken har dirvid varitatt
i de forsta littare konstruktionerna ge kon-
struktoren en mojlighet att lira kinna FAC-
systemet. Med denna erfarenhet som grund
bor man inte i de senare svarare konstruktio-
nerna mota nigra oo verstigliga hinder.

FAC-systemet tillhandahller e¢j inklid-
nadsmaterial sdsom beklidnadsplatar o. dyl.
Med den realism, som utmirker FAC-kon-
struktionerna, 4r det mest konsekvent att den-
na detalj 6verlimnas &t vars och ens eget fria
val nir det giller material. P3 grund av att alla
mekaniska pakinningar upptagas av konstruk-
tionernas ramverk kan inklidnaden utforas i
littarbetat sprott material, fanér, papp, tunn
aluminiumplat eller liknande, som ldtt kan till-
skiras eller klippas med en sax.



Fig. 12

2§ detta siduppslag visas nigra av de vanligaste sammankopplingarna
v stavar, som ingi i de fasta konstruktionerna. Kopplas stavarna

parallellt med klammer som i fig.
denna anordning helt enkelt »kopp

5, 6, 7 m.fL kallas i det foljande
lade stavar». I fig. 20 visas en vin-
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kelkoppling, som kan beskrivas som tvenne kopplingar enl. fig. 15  av fig. 22 som visas fran tvi hill, A och B. Fig. 24 visar en koppling A
sammanhallna medelst innervinkel. Fig. 23 ir en yuerligare pibyggnad  och samma koppling isirtagen, B.
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3 dtatta siduppslag visas kopplingar med balkar. Balken ir en ut- anvindes vid koppling av balkar som med stinger. Ovan avbildade
eckhng av staven och kan beskrivas som tvenne parallella stavar med  figurer visa ett litet antal av de vanligast f6rekommande kombinatio-
rellanliggande liv av plit. Dirav féljer att samma kopplingselement  nerna. Dir en plat delvis déljes av balken har dess kontur streckats.



Mastkonstruktionen i fig. 33 #r fstadkommen genom koppling med

Den senare konstruktionen anvindes till pilkranen (fig. 84—89).
gingade stavar men Zven 19 mm skruvar och muttrar kan anvindas.

Medelst muttrarna kan avstindet mellan balkarna regleras.



Fig. 46
HJUL, AXLAR,

Je rorliga konstruktionerna i FAC-systemet kinne-
:cknas bl. a. av att axlarna l6per i riktiga glidlager
ch att de dr av tv3 dimensioner: 4 och 6 mm. I fig.
s visas anordningen av ett lager med enkla lager-
l&tar och den mellan dessa insatta lagerhylsan, som
an vara borrad antingen f5r 4 eller f6r 6 mm axel.
fig. 46 visas motsvarande anordning med dubbla
wgerpldtar. Fig. 47 visar den slitsade hylsans anvind-
ing, nir ett hjul med 6 mm centrumborrning skall
istas pd en 4 mm axel. Fig. 48 visar hur man gor
tt lager av en 12 mm hylsa och tvd 8verfallsplitar.
detta slags lager kallas i fortsittningen f6r hylslager.
ig. 49 visar anordningen av 4 mm stoppringar som

Fig.51

Fig. 48 Fig.49

LAGER OCH HYLSOR

vevstakslager. Vevstaken ir en gingad stav med murt-
rar och 4 mm ringar. P3 detta sitt 4r vevstaken till
sigen fig. 80—83 utférd. Fig. 5o visar hur linhjuls-
plitarna hopsittas till ett hjul. Stoppringen som fixe-
rar hjulet pd axeln sitter dold i de skilformiga for-
djupningarna i linhjulspldtarna. Pi denna bild visas
idven brickorna, som ligges mellan plitarna om 'man
vill att hjulet skall 16pa frict pd axeln utan ate for-
flyta sig i dess lingdriktning. Fig. s1—fig. §7 visar
olika exempel pd anordning av linhjulet. Bide i fig.
53, 55 och 56 ir hjulet frilspande genom mellanligg
av brickor som i fig. so.




Fig. 58

MODELLKONSTRUKTIONER

Pi de fsljande sidorna visas ett antal modeller byggbara inom ramen
for FAC Nr 2. Med detta antal ir givetvis inte alla mdjliga konstruk-
toner redovisade. De presenterade modellerna ir emellertid av si
skiftande slag att man fir en god inblick i FAC-systemets mojligheter.
Sedan fir konstruktdren sjilv utska antalet med konstruktioner gjorda
pd egen hand. Ovan visade walla ir antagligen den enklaste konstruk-
tion, som kan byggas med denna l3da. Den bestir endast av tvi balkar

sammanhillna av 5o mm gingade stavar med pisatta lager. I dessa
16pa axlarna pd vilka hjulen antingen ir fastsittande som i fig. 54 eller
frilspande som i fig. 55. For konstruktdren blir sjilva byggnadssittet
1 FAC en intessant erfarenhet. Det skiljer sig i alla avseenden frin
det vanliga sittet ndr det giller mekaniska merallbygglidor. De smi
siffrorna (utan ring) pd teckningarna anger stavarnas lingd i milli-
meter.



"ORCYKEL

modell gdr att utféra redan med FAC Nr 1 men
eras indd hir for att visa en litt och rolig kon-
on, som inom ramen for FAC Nr 2 kan utféras
1inga site att en ingiende beskrivning ir onddig.,




VRIDBAR KRAN

Kranens konstruktion ir synnerligen enkel och
framgdr klart av bilden. I fig. 6o visas vevmaski-
neriet. De tvi linhjulsplitarna som bildar lin-
trumman ir sammansatta enl. fig. 57. Kranen vri-
der sig i hylslager (se fig. 48) upptill och nedtill.
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Fig. 63

SLAPVAGN

Vagnsramen bestir av balkarna (1) sammanhillna av stavarna (2) med
vinkelkopplingar (3). Bakhjulen ir fistade pd en 6 mm axel (4) pd sd
sdtt att ena hjulet sitter fast pd axeln enligt fig. 52. Det andra ir frilo-
pande som 1i fig. 53. Axeln gir genom de fasta lagren (ej fjidrande) (),
som medelst 40 mm stavar ir fistade vid balkarna i kopplingarna (6),
bestdende av T-plitar och korspldtar. Framhjulen ir vridbart anordna-
de pd hjulbalken (7), bestiende av tvd kopplade stavar. I inden pi dessa
ir med enkla klammer indhylsorna (8) fastskruvade, i vilka 30 mm
stavar dr instuckna. Dessa tjinstgdr som axeltappar pd vilka hjulen

ir frilspande som i fig. §5. Hjulbalken 4r med enkla klammer pi mit-
ten fastskruvad med 10 mm gingade staven (9), vridbart instucken i
ena hilet pd dubbla klammerna (10), som med en skruv ir fastpressade
mellan §o mm gingade stavarna (11). Dessa ir fastskruvade vid kors-
plitarna (12), som i sin tur ir fistade vid T-plitarna (13). T-pldtarna
ir fastpressade omkring stavarna (2) enligt figuren. I Svrigt framgdr
konstruktionen klart av bilden.

I fig. 62 visas vagnen, forsedd med ett flak av tril.
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Kranen bestir av (fig. 65) ett ram-
verk (1) som uppbir kranarmen (2)
samt vinschen eller kranmaskineri-
et (3). Kranen ir vridbar omkring
axeln (4), som ir lagrad i lagret (5)
(fig. 66), vilket bildar mittpunkten
i vagnsramen, som hir ir avbildad
med hjulen borttagna, detta for att
konstruktionen skall framg3 tydli-
gare.

Kranramen §fig. 65) bestir av
balkarna (7), forenade med var-
andra med 40 mm stavar (8), tvi
framtll och en bakeill. Framtill
bildar ramen en gavel, vid vilken
kranarmen ir fist som framgir av
figuren. Denna gavel bestir av sta-
varna f9) (den ena dold) och de
tvenne frimre 40 mm stavarna. Vid
de senare ir axeln (4) fistad med
sadelplitar (10). P& grund av ax-
elns tjocklek (6 mm) ligger den ena
sadelpliten delvis ovanpi axeln,
varf6r hir 8 mm skruvar behsvas
fér fastkopplingen.
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Pi balkarna ir kranmaskineriet
fistat enl. figuren. Pi vinschaxeln
(11) dr dels det drivna kugghjulet
(12), dels stoppringarna (13) fista-
de. Stoppringarna ir f6r 6 mm axel
och hiir pdsatta slitsade hylsor (14).
Mellan stoppringarna lindas linan
upp. Skruven (15) ir till for linans
fastsittning. Drivhjulet (16) sitter
pi veven (17).

Vagnsramens (fig. 66) sidor be-
stir av tvi kopplade stavar (18),
sammanhillna av enkla klammer
(19). Vid stavindarna ir de tvi
50 mm gingade stavarna (20) fast-
satta_med muttrar och brickor en-
ligt figuren. Vid dessa ir axlarna
(21) fastsatta med dubbla klammer
(22). Den tvirbalk, som uppbir
lagret (5), 4r bildad av innervink-
lar, vilket tydligt framgir av figu-
ren. Innervinklarna ir fastsatta vid
lagret med tvd genomgiende 20 mm
gingade stavar, hir dolda av lager-

l3tarna. Hjulen ir fistade vid ax-
arna 1 enlighet med fig. 5.



Fig. 67 ;




LASTVAGN

Vagnens konstruktion framgir tydligt av fig. 67, 68 och 69. I fig. 68
ser man sjilva vagnsramen uppbyggd. Den. bestir av de bida 6-h3ls-
balkarna (1) forlingda med stavarna (2), vilka frameill bildar fram-
vagnen. Stavarna (2) ir fistade vid balkarna med klammer enl. fig.
68 och 69. De bida ramsidorna frbindas med varandra med stavarna
(3) samt inner- och yttervinklar (4). Fjideranordningen f6r bakhjulen
visas i fig. 69. Staven (5) &r rrlig i skruven (6). En 10 mm gingad
stav (7) &r fastskruvad i vinkelkopplingen (4) (fig. 69). Andhylsan (8)
4r rorlig utmed dess nedre gingade del. Muttrarna g bildar stopp for
hylsan. En enkel klammer (10) bildar nedre site for fjidern (11), som
upptill ligger an direkt pi vinkelkopplingen (4). Av bakhjulen ir det
ena fastsatt pd axeln (12) enligt fig. 54. Det andra ir frite rorligt om-
kring axeln enligt fig. §6. » .

Framhjulen 4r svingbara omkring 5o mm gingade staven (13) (fig.
68) som ir rorlig i lagret (14). Detta lager ir forsett med 4 mm lager-
hylsa. P4 staven (13) 4r tridd en bandhylsa (14) vid vilken &r fistade
de bida dndhylsor (r5) som bildar fisten for dragstingerna (16).
Dragstingerna ir baktill fastskruvade vid vinkelkopplingarna. Medelst
en bricka (hdr dold) och en enkel klammer (18) #r hjulbalken for
framhjulen, bestiende av stavarna (19), fastskruvad vid den gingade
staven (13). Vid hjulbalkens #ndar ir indhylsorna (20) fastskruvade
mot de enkla klammerna (21). I indhylsorna ir instuckna tv3 30 mm
stavar, som bildar axeltappar for framhjulen. Framhjulen dr frice rde-
liga pd axeltapparna enligt fig. 55. Vid indhylsorna (20) gir drag-
stingerna (22) upp till Gverfallsbanden (23), vilket bidrar till stadig-
heten i konstruktionerna.
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Fig. 71

BORRMASKIN

Maskinen bestdr av en pelare (1)
giord av tvi ro-hdlsbalkar sam-
mankopplade enligt fig. 33. Denna
pelare uppbir borrspindeln (2) och
bordet (3) samt drivhjulet (4). Pe-
laren reser sig frin ett postament,
frimst bestdende av de bida 6-hils-
balkarna, och vars konstruktion
tydligt framgir av fig. 70. Lagren
(5) for borrspindeln ir styrda in-
bordes med 50 mm gingade axlarna
(6), medelst enkla klammer sam-
mankopplade med stavarna (7).
Hela anordningen ir med dverfalls-
plitarna (8) forenad med pelaren
enligt figuren.

Lophjulen (9) (det ena borttager)
sitter pd en konsol bestiende av
staven (1o) med &verfallsplitarna
(11) fidstade mellan balkarna som
fig. 71 visar. Mellan verfallspli-
tarna och balkarna ligger 4 mm:s
ringarna (12). Lophjulen (g) ir fri-
lopande enl. fig. 55 pd staven (13)
fistad vid staven (10) med kopp-
lingen (14), bestiende av korsplit

och innervinklar enl. figuren. Konsolen stodes av dragstingerna (15).
Drivhjulet (4) sitter pd tvi vid balkarna kopplade stavar (16) enl. fig.

Bordet bestir av kugghjulet (3) fistat vid den korta 6 mm:s axeln.
Denna ir instucken i lagren (17), som ir inbérdes styrda av 20 mm
gingade stavarna (18). I lagren ir fistade stavar, som i sin tur medelst
T-pltar ir fastsatta vid balkarna enl. figuren.

Borrspindeln ir hdj- och sinkbar medelst staven (19), som ligger i
bandhylsorna (20 och 21), av vilka (20) 4r med en skruv fistad vid

det lilla kugghjulet (22), som Ioper fritt p4 borrspindeln. Det hindras
glida upp och ned pd spindeln medelst bandhylsan (23) och borrfistet
(24). Bandhylsan (21) dr rérligt fistad vid balken med ett par Gver-
fallspldtar enl. figuren. Borren fistes i borrfistet (24), som bestir av
en slitsad hylsa, fistad vid spindeln med en 6 mm:s stoppring (25).
Med en pi samma slitsade hylsa fistad andra 6 mm:s stoppring fistes
borren enl. figuren. Borret filas till av en vanlig stav eller anvinder
man en vanlig 4 mm:s borr.






LINBANEVAGN MED VINSCHMASKINERI

Sjilva vagnskorgens byggnad framgir klart av fig. 73. Korgen ir kom-
pletterad med tak och golv av fanér. Den enskilde modellbyggaren
kan utan tvivel vara frestad att fullf5lja inklidseln av korgen i samma
eller nigot liknande littarbetat material. De delar av konstruktionen
som dbljas av fanéret ir streckade si byggnaden klart framgir. I fig.
75 visas anordningen av linhjulen. Hjulen ir fistade i ett ramverk (1)
vridbart omkring axeln (2). Axeln passerar lagren (3). Sjilva ramen
bestir av kopplade stavar enligt figuren. Hjulen (4) ir frilspande pd
var sin 12 mm hylsa, fastskruvad mellan de dubbla klammerna (5) med
19 mm skruvar (6).

Axeln ir fistad i vagnsbygeln (7) med lagren (8), fastskruvade med
varandra med 10 mm gingade stavarna (9) enl. figuren. Ena lagret ir

fastskruyat vid balkarna med de genomgiende 20 mm gingade sta-
varna (10). P4 var sin sida om vardera balkinden ir de dubbla klam-
merna (11) anbringade som f&rstirkning enl. figuren. I bygellagren (8)
sitter lagerhylsor f6r 6 mm axel samt de bida 20 mm hylsorna (12).

Vinschens konstruktion visas tydligast i fig. 76. De rérliga delarna
uppbiras av en ram bildad av stavarna (1), indhylsorna (2) samt de
bida so mm gingade stavarna (3). Ramen uppbires av 4 st. 19 mm
skruvar (4) enl. figuren. Dessa ir fistade med brickor och enkla klam-
mer vid de kopplade stavarna (5) enl. figuren.

Drivaxeln med linhjul (6) och kugghjul (7) l6per i hylslager enl. fig.
Linhjulspliten (8) 4r med 19 mm skruvar och muttrar fistad direkt pd
kugghjulet (). Kugghjulet ir fistat pd axeln enl. fig. 47.






Konstruktionen kinnetecknas av en ram bestiende av stavarna (1) och
(2), fistade vid den bakre tvirbalken (3) medelst en koppling (4) be-
stiende av Sverfallsband, innervinklar och dubbla klammer enl. fig.
18. Denna koppling férenar de tvd stavarna (1) och (2) med de tvir-
giende 30 mm stavarna (5), varav den ena ir dold, som i indarna har
pisatta indhylsor (6). Andhylsorna bildar fisten for fjidrarna (7) pa
si sdtw som figuren visar. Fjidrarna vilar p de enkla lagerplitarna (8)
och fasthilles vid dessa med skruvarna (9) samt brickor och muttrar
under lagerplitarna (8). Frin lagerplitarna utgdr 19 mm skruvar, som
fasthiller Iagren (10) (hylslager) f6r det bakre hjulparet.

TREHJULIG
TRAMPCYKEL

Ramen uppbir sadeln (11) samt vevpartiet (12), vars konstruktion
nirmare framgér av fig. 78. Kugghjul och vevar ir fastsatta pg 20 mm
gingade staven (13), som ir fastklimd mellan Gverfallsplitarna (15).
Pedalanordningen bestdr av dragstingerna (16) och yrtervinkeln (17),
som utgdr pedalen (se fig. 79). Pedalanordningen ir rorligt upphingd i
20 mm gingade staven (18), hir dold av de bida sadelplitarna (19),
som fasthiller staven vid ramen. Sjilva styranordningen framgir klart
av figuren. Andhylsorna (20), fastsatta vid ramstavarna (1) och (2),
bildar styrstingslager. I dessa #r vridbart instucken 1o mm gingade
staven (21), som 4r fistad vid styrstingen med enkla klammer enligt
figuren.
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I fig. 81 visas ramverket, bestende av balkarna (1) och (2), samman-
hillna av vinkelkopplingar och korsplitar (3). Vid de férra 4r &ven
de swavar (4) som uppbir ramen fistade. Ramen (5), fastsatt pi bal-
karna med klammer och brickor enligt figurer, bir lagren (6), (7), (8)
och (9)- Den utskjutande delen stodjes av dragstingerna (10), som 1
sin tur dr fistade vid Sverfallsplitarna (11).

Sadelpldtarna (12) bildar styrning f5r det material, som skall sigas.
Dessa fistas vid balkarna med inner- och yttervinklar (13) enligt figu-
ren.

Sigarmens — fig. 82 — viktigaste delar ir lagren (14), styranord-
ningen f6r den rérliga sigen (15) samt den utmed veven (16) skjutbara
vikren (17) Lagren (14) anbhringac n% dr 2.0

el 02 .

METALLKAPSAG

(Se dven omslagsbilden)

Fig.83

bandhylsan (23). Andhylsorna och bandhylsan #r sammanskruvade
med varandra och tvenne 12 mm hylsor (24), som fixera avstindet
mellan stavarna. Vid indhylsorna (20) och (21) ir tvi stavar Fistade
(25) med enkla klammer (26). Mellan dessa ir 10 mm:s gingade staven
(27) Fistad med muttrar och brickor enligt figuren. Denna tjinar som
tiste for vevstaken. Se omslagsbilden! Vid indhylsan (22) ir staven
(28) rorlige fastskruvad med bandhylsan (29). Andhylsan (30) utgér
tiste for spinnskruven (31). Genom muttern (32) ftspinnes sigblader
(33)- Sigbladet sitter fistat vid stavarna (25) och (28) med Gverfalls-
pldtarna (34). Skruven (31) ligger mellan Gverfallsplitarna (35), vilka
tasthillas av dragstingerna (37). Sigramen fastspinnes rorligt vid stvr-



Fig. 85




PALKRAN med automatisk

utlésning av hammaren

Med de sex bilder av kranen, som
visas pd detta uppslag bér konstruk-
tionen ¢j vara for svir atc utfora.
I fig. 87 visas ramverket (1) som
med innervinklarna (2) ir fistad
vid kranmasten (3). Lagren (4)
uppbir drivaxeln med det drivande
kugghjulet (5). Se fig. 89 som visar
vinschmaskineriet! Bandhylsorna t§6)
(fig. 87, 88 och 89) bildar fiste for
vinschaxeln. som utgdres av en
so mm gingad stav (19) (fig. 88).
Denna sitter alltsd fast och ir ej
vridbar. Kranmasten bildar styr-
ning f6r fallhammaren (7) samman-
satt av tvd dubbla lagerplitar och
30 mm stavar enl. figuren. Hamma-
_ ren ir fistad vid de dubbla klam-

merna (8) fastskruvade mot var-
andra enl. figuren. Dessa glida litt
upp och ned 1 masten och styras av
_de upprullade kanterna- pd balkar-
na. Balkarnas avstdnd frin varand-
ra regleras genom skruvar och mutt-

rar (9) (fig. 86).

Vid klammerna (8) ir linan (10) fistad enligt
figuren. Denna gir runt linhjulet (11) (fig. 86)
ned till vinschen.

Vinschens konstruktion framgir av fig. 88 och
89. Linhjulsbrickorna (12) (fig. 88) ir samman-
skruvade med varandra med skruvar (r3) och
muttrar (14) s att ett visst avstind bildas mellan
dem. Linan upplindas pd skruvarna. Den silunda
bildade lintrumman I6per fritt pd 4 mm stopp-
ringen (15) och 12 mm hylsan (16). Kugghjulet
(17) dr fastskruvat pi 20 mm hylsan él 8), pi vil-
ken dven 6 mm stoppringen (19) ir fastskruvad.
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Mellan dessa rymmes skruven
(20) (se iven fig. 89) som ir fast-
satt i 4 mm stoppringen (21). Stopp-
ringen ir fistad pd regleringsaxeln
(22) (se dven fig. 89). Reglerings-
axeln utgdres av den &terstiende
so mm gingade staven, som med
sin ena iﬁngadc inde ir lagrad i det
tomma hdlet p2 den dubbla klam-
mern (23) 1dstad vid- veven (24)
mot en enkél klammer enl. figuren.
Andra inden pi axeln 18per i hyls-
lagret (25) (se dven fig. 89). Nir ge-
nom axelns (22) vridning kugghju-
let (17) skjutes in mot lintrumman
tar skruvarna (26) tag i skruvarna
§1 f) pi trumman si att denna med-

oljer kugghjulets rorelse. Skjutes
kugghjulet tillbaka igen lossnar
greppet och trumman rullar wull-
baka av fallhammarens tyngd.
Detta intriffar nir hammaren nir
sin hdgsta hojd och triffar vick-
armen (27) anordnad av tvenne
dverfallsplitar enl. figuren. Rorel-
sen overfores frin vickarmen via
dragstingerna 28 till sverfallspliten
(29) (se fig. 89) som sitter fastskru-
vad pd den gingade staven 22.
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CHASSI TILL PEDALDRIVEN BIL

Styranordningen, fig. 91, kinnetecknas av att hjulen ir frilspande pd
12 mm hylsor, direkt fastskruvade pd 4 mm stoppringar (1). Dessa ir
fastskruvade pi 10 mm gingade stavarna (2), som ir rorligt insatta
mellan de med varandra sammanskruvade indhylsorna (3). Dessa ir
fistade vid stavarna (4) av vilka den &vre ir fistad vid rambalkarna
med innervinklarna (5). Hjulen ir styrda inbSrdes medelst staven (6) i
bida indar férsedda med #indhylsor (7), som ir rorligt fastskruvade vid
gverfallsplitarna (8). Ena halvan av denna konstruktion ir borttagen
for att bittre visa upphingningen av det hogra hjulet. Overfallspliten
(8) ir fastskruvad vid den gingade axeln (2) och medfdljer dennas

rorelse. Vid indhylsan (7) r fistad dragstingen (9), som Sverfor rorel-
sen frin ratten via Sverfallspliten (10) och den vid denna fastskruvade
so mm gingade staven (11), rorlig 1 lagret (12) och de bida 20 mm
hylsorna (13). Den gingade staven (11) 4r skarvad vid rattaxeln enligt
fig. 92. Fig. 93 och fig. 94 visar drivanordningen till bakhjulen och
bakaxelns fjiderupphingning. 10-hilsbalken (1) och 6-hilsbalken (2),
som bildar den hir visade halvan i chassiet ir forenade med varandra
genom korta stavar (3) pf sd sitt att en glugg (4) bildas mellan balk-
indarna, genom vilka axeln (5) passerar. Denna ir fjidrande upphingd
1 hylslagret (6), forenad dels med bandhylsan (7), som ir fastskruvad



d dragstingen (8) enligt figuren, dels med fjidern (9), som sitter
otridd pd en genom hylslagrets dverfallsplitar giende 19 mm skruy
1 en pd denna fastsatt 12 mm hylsa, hir dold av fjidern. Fjidern
cker upptill mot den enkla lagerpliten (10), fastskruvad vid ram-
istruktionen enligt figuren. Dragstingen (8) ir rorlig kring skruven
), som dr fastskruvad i 1o-hilsbalken (1).
Jrivhjulet (12) 18per i lagret (13), som ir fistat vid de kopplade
varna (14) med en 20 mm gingad stav (15) samt enkla klammer.
kopplade stavarna (14) ir fistade vid ramens tvirgiende stavar
d dubbla klammer och bandhylsor (16) enligt figuren. Vevstaken,
lad av dragstingen (17), forenar drivhjulet (12) med pedalen (18).
n senare ir konstruerad av T-pldtar, sadelplitar och en innervinkel
igt figuren. Pedalen ir rorligt upphingd i staven (19).
denna beskrivning ir ej helt uttémmande men figurerna fértydligar
istruktionen. Bilen kan emellertid byggas pd flera sitt, varfér man
16dvindigtvis behdver kopiera den givna férebilden. Beskrivningen
dirfor inskrinkes till de svirare partierna. Site och ryggstéd har
>pts till av tunt fanér med vanlig sax.

Grupp A
FAC NR 2 INNEHALLER

1. Kopplingsplatar Df,tl-ab
Overfallsplitar ........................ 1/o1
Sadelpldt ............ . 1/o2
Korsplt .........oooooiiiii i, 1/03
T-plde oo 1/o4
Innervinkel ........... ... ... ... ... 1/os
Yetervinkel ... L 1/06
Enkel klammer ........................ 1/07
Dubbel ,, .. 1/08
Bandhylsa ..................... e /o9
Andhylsa ... ... ... ..ol 1/10
Enkel lagerpldt ........................ 1/20
Dubbel ,, ..., 1/21

2. Stinger och axlar
Stinger 4 mm diam

lingd 18 mm ...................... 2/01 -4
" 30 4 e 2/02 -4V
» 40 5 e 2/03 -4vh
2 §O 3 e 2/04 -4 —|7
» 60 4 2/o5 2V
' 2= T 2/06 2 v
» 78 2/07. 6V
T - N 2/08 2V
;o T06 2/09 6V
1 T34 3 e 2/10 -4/
s 162 2/11 2V
w246 4 2/14 —4V
5 274 sy e 2/15 -4V

Antal

@16
-4
8 \f
w8 V]
« 8 ¥
\\8 A\
016’/
NS
— 4 V]

6 v

"8‘/
-4V




Gingade stavar . D;:ali Antal 6. Kugghjul, snickhjul, snickskruvar m. m. D;trali Antal
4 mm diam med ¥ 3 gingor Cylindriska kugghjul modul o,70,
Kirna Totallingd kuggbredd 3 mm,
10 mm (30) MM  .ooovrnivnennnennns 2/30 PV for 4 mm axel
20 5, (40) 4 e 2/31 2 kuggantal 16 diam 12,6 mm .......... 6/16 1y
SO 5y (70) s e 2/34 2V for 6 mm axel
{ Dragstinger, 2,5 mm trid med dglor 6 kuggantal 64 diam 46,2 mm .......... 6/64 1V
lingd mellan hilcentrum z
ST MM oitvneneiinees crienes 2/41 4V 7. Verktyg .
1;: I LR Z:; §$ Skruvmejsel . ... 7lox - i/
Axlar 6 oo dismeter Skruvnyckel ...l 7/02 y : v
lingd 68 mm ................ ... 2/51 v ‘ e L
i I20 3 e 2/53 R YA 8. Skruv, mutter, brickor R 11
SNSRI e e ST L CM3x 6mMm L 8/or - s
3. Balkar . A ié Mix 8 , i 8/02 30/
Balkar 6 hil 162 mm ................. 3/06 2V M3EX T2 4y eeeeeeeiii s 8/03 20y -
no IO 5 274 5 i 3/10 2 v/ M3IXI9 33 ceevvanineenieneans 8/04 12116,6_%_ H
4. Stoppringar, bylsor m. m. 4 Stoppskruv PSS M3xs mm ............ 8/08 16 s
Stoppring for 6 mm axel ............... 4/o1 P4 Mutter M3x6x2 .ooonvnenn ... AU 8/10 14013 f57
» 35 A sy e 4/02 4V Bricka 8x3,2x0,8 mm ................. 8/20 40 ¢/
Lagerhylsd ,, 6 5, 3y 4evevevenennncnn 4/03 2y
» 1 A a mp eeeeeeas 4/04 4V .
Hylsa 6/4 mm gf, lingd § mm ........ 4/o5 4V g] e? vrige
no 64 P 12, 4/06 4 ‘/ lingd tomm ........ . ...l 9/ot 4
w 64 o &, o 20 , ...l 4/07 2V Krok /o2 iV
Ring 8/6 , @, w 2 o -ooeoon 4/o8 6V | g T ?
Slitsad hylsa 6/4 mm lingd 12 mm ...... /o v JUMIIrAg 42 mm passande T
4 4 g m 4709 3 linhjulsplit §/01 . ..oviiiiiii 9/10 4V
5. Hjul m.m. & Spiralfjider, slipad 1ox1§ mm .......... 9/30 2/
Linhjulsplit 42 mm diam .............. s/oI 8+ Instrulktionsbok till FAC Nr 2 .......... 30
Linhjul 16, e s/os 1y SIOLE v vt eeee e e e 1




FAC | PRESSEN:

SVENSKA DAGBLADET 26 april 1952

»Med minsta mdjliga antal delar har Mark Sylwan precis som
Mitt-Johansson dstadkommit mesta mdjliga antal kombinatio-
ner.» Tekniska Museets intendent Torsten Althin i uttalande
for tidningen.

EXPRESSEN 26 april 1952

»En ny svensk metallbygglida, ... Det geniala i den nya bygg-
lidan &r hopfogningspl3tarna ... Med dem kan man sitta sam-
man de tunna jirnstingerna i alla vinklar dll alla tinkbara
konstruktioner . .. Bygglidan vinder sig till bide sm3 och stora
barn ... Den kvalificerade modellbyggaren kan konstruera vilka
komplicerade modeller han 6nskar.»

AFTONBLADET 2 maj 1952

.. »konstruktionerna kan gbras svirare... mer verklighets-
trogna.»

GUTEBORGSPOSTEN g maj 1952

»Leksinnet finns kvar hos mannen i alla fldrar, ir det d§ under-
ligt att signaturen fridn forsta stund blev forilskad i den férsta
svenska metallbygglidan? ... Den mest iSgonenfallande egen-
skapen hos modellerna ir deras likhet med motsvarande kon-
struktioner i stor skala. Modellerna verkar inte *bygglida’.»

INDUSTRITIDNINGEN NORDEN 11 juni 1952

»Det var stor publikrusning till Tekniska Museet av barn i alla
ldrar for en tid sedan. Dir visade nimligen tecknaren m. m.
Mark Sylwan, ... en ny mekanisk bygglida ... Och ingen som
har sett byggsatsen och allt roligt man kan bygga med den, be-
hover tvivla pd att nu en milstolpe i byggsatsernas historia har
passerats.»

TEKNIKENS VARLD nr 11 1952

»... ett nytt tekniskt underverk i miniatyr. ’FAC’, som den
geniala konstruktionen kallas, ir en mekanisk bygglida med 12
olika hopfogningspldtar och ett trettiotal standarddelar och kan
anvindas sivil av den tekniskt intresserade ynglingen som av
de militira ingenjdrstrupperna, hogskolor och firmor i den
tekniska branschen...»

TEKNIK FOR ALLA nr 11 1952

»Mark Sylwan ... har pd Tekniska Museet forevisat en ny hdg-
intressant uppfinning: en mekanisk bygglida, byggd pi ett all-
deles nytt system med knutar och stinger... Den nya meka-
niska bygglidan skiljer sig frin tidigare i handeln tillgingliga
metallbygglidor . . .»

| INSTRU'I&\'IONSBOK FAC NR 2

"PRIS KR. 2:25

Mauritzons | Stockholm 1952 52-3241





